Die Digitalzentrale

Kompetenz in digitaler Model bahnsteuerung und mehr....

Bauanleitung 23m Einheitsdrehscheibe:

Bausatz flr eine 23m Einheitsdrehscheibe komplett mit geatzter Bliihne, Grube als GuB-
teil, Antrieb und StromuUbertragung von 6 Potentialen zur Bihne.

Mit dem Bausatz werden die genormten 23m Drehscheiben der DRG nachgebildet, welche
ab 1925 in vielen Bahnbetriebswerken eingebaut wurden, um die groBen Einheitsdampf-
loks zu drehen. Der Bausatz orientiert sich speziell an der Drehscheibe im Bahnbetriebs-
werk Dresden Altstadt (Heizhaus 1). Die Grube bildet die dort vorhandene Betongrube
ohne Revisionsschacht nach. Entsprechend dem Vorbild kénnen auf der Drehscheibe alle
deutschen Dampfloks, auBer der BR 45, der BR 05 und der BR 06 gedreht werden.

Das besondere an dieser Drehscheibe, neben der Detailliertheit und MaBstablichkeit, ist
das Antriebskonzept. Der Antrieb der Blhne erfolgt mittels eines Getriebemotors und
eines groBen Reibrades, so dass die Bliihne ohne Arretierung auskommt und Gleisabgan-
ge in jeder beliebigen Position, auch in unregelmdBigen Abstdnden, angelegt werden kén-
nen.

Teilesatz:
Anzahl Bauteil

3 Zylinderschraube M2 x 7

8 Senkschraube M3 x 15

2 Gewindestange M3 x 75

10 Mutter M3
4 Mutter M5
12 U-Scheibe M3

2 U-Scheibe M2
U-Scheibe M5 x 0,5
Getriebemotor
Motorschild 4mm MDF
Abstandhalter 5mm MDF
Getriebetrager 5mm MDF
Getriebetréager 2mm MDF
Schleiferabdeckung 2mm MDF
Schleiferleiterplatte rechteckig
Schleiferleiterplatte rund
Antriebsscheibe 5mm MDF
Reibscheibe
O-Ring 18-19mm
MS-Rohr 4 x 0,5 150 lang
Achswelle
Grube
Kugellager 10 x 5 x 4 (Breite,Loch,Dicke)
Kleineisen (3,5 Spritzlinge)
Gleis Code 60 (600mm), in der Grube
Atzbleche 0,3 NS und 0,2 NS
Achse Tomix
MS-Rohr 2 x 0,5 50 lang (Achslager)
Gleis Code 55 (400mm), auf der Blhne
Leiterplatte 1mm beidseitig 2x18mm flr Schwellen
Kohlestift
Spiralfedern flr Kohlestift
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CONOUNRWN =

Tragerauflager flir Fahrwerk
Wellenlager

Querspanten

Ausleger Teil A
Fahrwerksgurte oben
Winkelbleche Kdnigsstuhl
Auslegerachshalter
Unterlegscheiben Welle
Versteifungswinkel

. Unterlegscheiben Achsen

. Ausleger Teil B

. Fahrwerksgurte unten

. Fahrwerkstrager

. Stegbleche am Ausleger

. Blechtrager

. Obergurt Blechtrager
.Untergurt Blechtrager

. Stegblech Dreiecksversteifungen
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. Gitterrost Hilfsantriebsseite

.Abdeckung Kdénigsstuhl
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Gitterrost Maschinenseite

Gitterrost zwischen dem Gleis
Maschinenhaus
Maschinenhausdach
Maschinenhaustliren

Gelander am Maschinenhaus
Bihnengelander Maschinenhausseite
Bihnengelander Hilfsantriebsseite
Geldnder am Hilfsantrieb
Treppenstufen Gitterrost
Treppenstufen Holz

Hilfsantrieb

Formsignal graviert

. Formsignal durchbrochen

Lichtsignal
Spill am Maschinenhaus
Bohrschablone Kleineisen
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Drehschelbenbuhne Trager
Begonnen wird mit den Versteifungswinkeln (9) fir die
Langtrager (15). 28 von diesen Winkeln (je 14 rechte
und linke) sind zu L-Profilen zu biegen. Das geht gut
mit einer flachen Spitzzange. Die Schenkel drickt man
mit einem Schraubenzieher oder dem Riicken der Pin-
zette herum. Dann werden die Winkel in die Schlitze im
Langtrager eingesetzt, bei denen die Verdickung (au-
Ben) nur bis zur Mitte geht Der kurzere Schenkel zelgt
nach auBen der innere 375 55 WA
Schenkel liegt auf der
Verdickung und wird [
innen verlétet. Darauf
achten dass das Profil oben nicht Uber steht. Geldtet wird
am besten mit SMD-L6tpaste NoClean CR44, wie sie zB
bei Reichelt im Angebot ist. Von der Paste jeweils nur ei-
nen winzigen Klecks auf eine Lotstelle geben.

Als nachstes werden die Nachbildungen des Mittelgelenks
(6) eingesetzt. Das geschieht auf ahnliche Art. Hier sitzen
aber zwei Profile gegensatzlich im Schlitz.

Dann die Querspanten (3) des Tragers in der abgebildeten Reihenfolge einstecken. Soll-
ten sie etwas straff gehen, dann die Schlitze mit einem Blechstreifen (Rest) etwas wei-
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ten, indem man ihn einmal einschiebt. Die korrekte Reihenfolge der Spanten ist wichtig!
Die Diagonalstreben der Spanten wechseln in der Richtung immer ab. Nur die mittleren
beiden sind richtungsgleich. Es wechselt immer ein Querspant mit seitlichen Auslegern
mit einem ohne Ausleger ab. Nur an den Platt-
formen wird diese Regel gebrochen. Am Langtra-
ger haben die Spanten dieselbe Hohe wie dieser,
nur die Rastnasen stehen lber! Die Endspanten
werden spater eingeldtet.

Nun wird der Obergurt des Tragers aufgesetzt.
Achtung der Obergurt kann nicht beliebig aufge-
setzt werden. Die eingedtzten Nuten in den Drei-
ecksversteifungen zeigen nach unten. An den
Enden die Rastnasen sind unterschiedlich ausge-
fihrt, auf die Passung achten!

Vor dem endglltigen Aufsetzen missen die bei-
den Blechstreifen (18) der Dreiecksversteifungen
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senkrecht unter den Selben eingesetzt werden, so dass diese zusammen je ein T-Profil
ergeben. Diese entsprechend der Nut im Versteifungstrdager am Obergurt knicken (ca.
150°) und in die Aussparungen in den Quertrdgern einlegen. Beim Aufsetzen des Ober-
gurtes rasten sie in die eingeatzte Nut im Versteifungstrager ein.

Den Obergurt in die vielfaltigen Rastnasen sauber einrasten und diese verléten. Dabei
darauf achten, dass zwischen Langtragern und Obergurt kein Spalt bleibt. Hilfreich ist ein
kleines Stlick Flugzeugsperrholz und den Obergurt an zu driicken.

Am Unterteil des Auslegers (4) werden die
seitlichen Bleche an der Perforation nach oben
geklappt, so dass auBen L-Profile entstehen
(Biegefalz innen). Gemeinsam mit dem Ober-
teil (11) entsteht ein Kastenprofil. Das Achs-
halterblech (7) wird zu einem U gebogen und
in die rechteckige Aussparung im Unterteil
gesteckt. Im Oberteil ist eine Passung ange-
atzt. So kénnen die drei Teile ausgerichtet
werden. Zuerst die Achshalter und ein Stlick
am spitzen Ende des Auslegers verléten um
etwas Halt zu bekommen.

o

Danach werden die zwei Stegbleche (14) senkrecht an
den diagonalen Versteifungen angeldtet. Sie haben ent-
sprechend angeatzte Aussparungen und lassen sich
einklippsen. Nun die StoBkanten der Bleche komplett
verléten, damit der
Ausleger seine Stei-
figkeit erhalt.

Am Ubergang zu den
innen liegenden
Steckzapfen des
Auslegers muB3 die Kante des senkrechten Blechs an-
gefast werden, damit sie am Spant neben den Steckl6-
chern vorbei passt.

Der Ausleger wird in die Stecklécher im Langtrager gesteckt und die Nasen innen umge-
klappt und verlétet. Das Verloten des Auslegers mit den Querspanten (unterm Maschi-
nenhaus) erfolgt nach anbringen des Gelanders, da die Spanten durch das Gelénder aus-
gerichtet werden.
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Das Geldnder (27) flir die Maschinenhausplattform am Handlauf einspannen und abkan-

p— ten. Dabei darf das abgeschragte Ende nicht
mit gespannt werden, damit es nicht falsch
gebogen wird. Das Abkanten funktioniert
gut, wenn der Handlauf zwischen 2 scharf-
kantigen Stahlwinkeln gespannt wird und
das Abkanten mit einem dritten Winkel er-
fol
Alternatlv kann man auch mit einer abgewmkel-
ten glatten Spitzzange abwinkeln. Dabei in klei-
nen Schritten vorgehen und den rechten Winkel
endgultig durch aufpressen auf einer glatten
Oberflache herstellen (Bild zeigt ein Beispiel).
Das
ge-
bogene Gelander mit den U-férmigen Steck-
elementen an den Stitzenenden in die Schlit-
ze an den Enden der Querspanten stecken.
Zur Befestigung des langst am Spant anlie-
genden Gelanderteils, die beiden Haken um-
biegen und alles verléten.

Nachdem der Ausleger verlotet ist, kdnnen
die beiden Untergurte (17) des Tragers
verlétet werden. Den Untergurt auf die
Rastnasen stecken und mit einem Holz-
chen zum Anldten fixieren.

Ne-

ben dem Gelander befindet sich der Aufstieg aus
der Grube. Als Trittstufen kénnen Gitterroste (31)
oder durchgehende Bleche (32) als Holzbrett einge-
I6tet werden. Die Stufen in die Aussparungen ein
klippsen und auf der AuBenseite verléten.

Das Blech fir das Maschinenhaus (24) vorsichtig
abkanten. Besondere Obacht ist an den Fensterste-
gen walten zu lassen, damit sie an der Knickstelle

gebogen werden.

‘ T [ O O O .
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An den beiden Maschinenhaustiren (26)
oben den Blechstreifen an der Perforation
umklappen (Nachbildung der Tulrschiene),
der Biegefalz liegt auBen. Die beiden Zapfen
am Ende rechtwinklig umbiegen und durch
die Schlitze in den Maschinenhauswanden
stecken. Die Tur innen an den Zapfen und
den Aussparungen in den Maschinenhaus-
wanden verloten.

Die Wéande der offenen Seite mit den Steck-
passungen rechtwinklig zusammensetzen
und von innen verléten. Das Maschinenhaus
mit den Steckzapfen an der Unterkante in
das groBe Laufrostblech stecken und von unten verléten. Die Scheiben fiir das Spill (37)
abwechselnd nach GréBe auf einen Draht fadeln. Basis ist die Doppelscheibe mit dem
Steg, diesen 90° abwinkeln. Das Spill in die Offnung an der Vorderseite des Maschinen-
hauses |6ten.

Die Tirklinken werden aus Drahtstiicken (0,3mm) nach dem Lackieren eingeklebt um
schwarze oder silberne Klinken nachzubilden.

Das Blech fir die Hilfsantriebskurbel (33) 4x aufdoppeln
und an den Seiten verléten. Dann durch die 2 Ausspa-
rungen im Riffelblech des Gitterrostblechs stecken und
auf der Unterseite
verléten. Damit es
rechtwinklig steht,
beim Léten ein
kleinen Holzklotz
gegen stltzen.
Eine Kurbel aus 0,3mm Bronzedraht biegen und
einléten.

Die Gitterroste fir den Gleiszwischenraum (23)
langst abkanten. Die Verschlussriegel an den En-
den umklappen und noch die seitlich an den Rie-
geln befindlichen Laschen dariber klappen.

Weiter gehts mit dem Einléten der Wellen-
aufnahme (2). Hier ist es wichtig darauf zu
achten, dass sie wirklich gerade und spaltfrei
eingeldtet wird, damit Welle und Blihne spa-
ter nicht schief zueinander sitzen.

Das Fahrwerk ist wieder eine etwas fummligere

Loéterei. Damit die Teile richtig in den Steckpas-

sungen sitzen, ist es glinstig sie mit 2 Kreuzpin-

zetten fest zu klemmen.

Das fertige Fahrwerk kann dann gleich genutzt

werden um das Auflager (1) im Trager gerade
7
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einzuléten. Das Auflager wird in seine Steckpassungen eingeklippst. Hierbei auf die rich-
tige Seite achten! Auf einer Seite ist ein zusatzliches Steckloch flir den Spant dariber.
AuBerdem sind sie drehrichtig einzubauen, da die Laschen auf einer Seite héher sind. Die
hdéhere Seite zeigt zur Bihnenmitte, wegen der Anschragung der Tragers.

L 4

'

Wenn das uflager eingklippst ist, das Fahrwerk aufstecken und auf eine Holzleiste dri-
cken. So kann das Auflager von oben/innen verlétet werden (Bild rechts). Das Fahrwerk
danach wieder abziehen.

Sy

In das Fahrwerk sind nun noch die Lagerbuchsen
fir die Achsen der Rader einzusetzen. Dazu wer-
den von dem 2mm Messingrohr kurze ca. 2mm
lange Sticken abgesagt. Diese dann in die Lécher
im Fahrwerk (auch am Ausleger) einléten. Um sie
korrekt auszurichten wird beim Léten ein 1mm
Stahldraht (Achse) eingesteckt. Die Buchsen wer-
den auf der Innenseite des Fahrwerks knapp bin-
dig eingelétet, so dass der Radscheibe ein Spiel
bleibt.
Von den 5 mitgelieferten Achsen wird jeweils
isolierte Radscheibe abgezogen und der Bund
mit einem Seitenschneider entfernt. Die andere
Radscheibe wird von der Achse abgekniffen und
die Achse auf passende Lange gebracht. Die
Radscheiben werden so eingesetzt, dass der
Spurkranz nach innen zeigt. Die korrekte Posi-
tion kann durch Unterlegscheiben (10) herge-
stellt werden
Nun kdénnen die Endspanten und die kleine Ab-
deckung zwischen Endspant und Fahrwerksauf-
lager eingesetzt werden.
Die restlichen
Gelander werden
gebogen und mit
den Steckpas-
sungen in die
Spanten einge-
setzt und gerade
eingelotet. An
den Treppenen-
den wird die freie
Gelandersaule
mit der Treppe
verlotet.
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Die 8 Schwellen aus 1mm starkem, doppelseitig beschichteten Leiterplattenmaterial in
regelmaBigem Abstand auf den Brickentrager I6ten. Dabei auf die korrekte Flucht der
Trennstellen achten!

Fir die folgenden Schritte gibt es zwei mdgliche Vorgehensweisen. Die Gitterroste kén-
nen erst nach dem Lackieren angebracht werden, sonst lassen sich die Innenbereiche
schlecht erreichen. Wer die Roste spater einkleben will, kann nun die Schienen in saube-
rer Flucht aufléten. Eine selbst gefertigte Gleislehre ist dabei eine gute Hilfe. Wer die Git-
terroste lieber auflétet, beginnt nun mit den Lackierarbeiten. Die zukinftigen Létstellen
werden dabei mit kleinen Rechtecken aus Malerkrepp abgeklebt. Die umliegende Farbe
nimmt bei den spateren Lotarbeiten keinen Schaden. Die Fehlstellen werden vorsichtig
mit einem feinen Pinsel nachgearbeitet. Vor dem Lackieren auch die Schwellen an den
Lotstellen abkleben.

Zur Ausrichtung der mittleren Gitterroste vor dem Befestigen unbedingt den mittigen
Revisionsdeckel mit den 4 Stecknasen einhangen! Danach kann er wieder abgezogen
werden.

Die Schienen werden erst nach dem Einléten der mittleren Gitterroste aufgelétet, da man
sonst nicht mehr an die Lotstellen der Gitterroste heran kommt. Mit den seitlichen Gitter-
flachen wird eben so verfahren. Dabei ist es wichtig einen schmalen Luftschlitz zwischen
Gleis und Gitter zu belassen, um Kurzschlisse zu vermeiden. Dazu beim Befestigen ein
Streifen Papier zwischen klemmen.

Das Dach des Maschinenhauses wird ebenfalls erst nach dem Lackieren aufgesetzt. Soll
das Drehscheibensignal auf dem Dach aufgesetzt werden, so ist noch ein Loch durch das
Dach zu bohren.

Mit dem Bausatz werden drei verschiedene Drehscheibensignale geliefert. Zwei Formsig-
nalvarianten in durchbrochener (35) und gravierter Ausfihrung (34), ermdglichen den
beleuchteten und unbeleuchteten Einbau. Die Signale werden zu einem Wirfel geformt
und verldtet. In die beleuchtete Variante kann von unten ein 1mm Plexiglasstab (oder
Lichtleiter) eingesteckt werden. Der Signalkdérper wird mit Flissigglas oder Holzleim ge-
flllt. Bei der gravierten Variante wird ein 1mm Messingrohr eingesetzt, welches oben
1mm Uber steht (Abgashutze) und unten blindig abschlieBt. In das Rohr wird ein Stahl-
draht als Achse eingesetzt. Bei dieser Variante ist auch ein drehbares Signal méglich.

Das Lichtsignal (36) wird aus zwei Teilen zusammengesetzt. Der Blechstreifen mit den
Signalbildern wird zu einem U geformt und auf ein 1mm Messingrohr gelétet. Innen er-
den 4 passende SMD-LED eingesetzt (je eine pro Signalbild). Der Deckelkasten wird e-
benfalls zu einem U geformt. Die innen liegenden Rillen dienen als Fihrung flir das Un-
terteil. Wenn man des Oberteil etwas starker zusammen biegt, kann man es auch ohne
I6ten aufstecken. So ist es flr spatere Wartungsarbeiten demontierbar.

Die Positionen der Signale waren bei den Drehscheiben unterschiedlich. Meist aber am
oder auf dem Maschinenhaus und diagonal gegenliber am Geldnder.

Drehscheibengrube:

Auf der Oberseite der Drehscheibengrube sind die beiden Lécher am Rand so auf zu boh-
ren, dass sich je eine M3 Mutter versenken lasst. Mit den Muttern wird spater die Lager-
bricke befestigt. Alle Stecklécher fiir die Kleineisen sind zu prifen. Einige davon sind
nicht 2mm tief (FormverschleiB). Diese werden mit Hilfe der Bohrschablone (38) nachge-
bohrt. Daflir die Schablone mit zwei 1mm Drahtstiften in vorhandenen Ldchern fixieren
und das Fehl-Loch mit einem 1mm Bohrer nachbohren. Das 60cm lange Code 60 Gleis zu
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einem

gleichmaBig runden Ring biegen (einfach Uber den Daumen ziehen). Dann 120 Kleineisen
so auffadeln, dass die nachgebildete Kleineisenschraube auf der AuBenseite liegt! Das
Gleis mit den Kleineisen Stlick flir Stlick zur Probe einsetzen und den Gleisring passend
abléangen. Dann die Kleineisen leicht anheben und mit einer Nadel und Sekundenkleber
jedes 3. oder 4. verkleben. Am GleisstoB alle Kleineisen verkleben.

Antrieb:

Das 4mm Messingrohr zu zwei ca 70mm langen Teilen halbieren. Fir die Lagerbriicke die
drei langen Getriebetrdger aus MDF absolut plan mit Holzleim verkleben. Zur Ausrichtung
die beiden 4mm Rohre in die Lécher am Ende stecken und auf einer geraden Flache fixie-
ren. Nach dem Verkleben muss eventuell in die Lécher eingedrungener Leim mit einem
passenden Bohrer entfernt werden.
Die Schleiferabdeckplatte aus 2mm
MDF ebenfalls aufkleben. Sparsam
mit dem Kleber umgehen, damit er
nicht in die Lécher quillt. Die Aus-
richtung erfolgt durch Eindrehen
der seitlichen M3 Befestigungs-
schrauben. Nach dem Ausharten
werden die Locher flr die Schrau-
ben gesenkt, so dass die Schrau-
benkdpfe nicht mehr Gber die MDF-
Platte Uberstehen. Mit den Schrau-
ben wird die rechteckige Leiterplat-
te als Gegenstlick befestigt.

Im Bausatz werden 4 Kohleschleif-
stifte mitgeliefert. Diese kénne so verbaut werden, dass zwei Schleifringe mit je 2 Schlei-
fern belegt werden (Redundanz zur sicheren Stromibertagung). Alternativ kénnen die
Schleifer auch versetzt in den Léchern 1 und 3 sowie gegeniber in 2 und 4 eingesetzt

2 Schleifbahnen ‘ genutzt 4 Schleifbahnen | genutzt

werden und man erhalt 4 Kontakte. Auf Grund der exzellenten Stromiibertragung der
Schleifer ist die redundante Ausflihrung nicht zwingend. Die Stifte sollten zur gleichmaBi-
gen Belastung aber beidseitig verteilt werden und auf den duBeren Bahnen sitzen. Falls
weitere Potentiale benétigt werden kénnen Schleifkohlen und Federn unter der Artikelnr
401833 nachbestellt werden.

Die Schleifstifte werden mit der langen Schmalseite durch die Abdeckplatte gesteckt und
die Federn aufgesetzt. Die rechteckige Leiterplatte wird zur Stromabnahme an den Fe-
dern aufgesetzt und verschraubt. An ihr werden entsprechend der verbauten Schleifstifte
die Stromzuflihrungen angelétet.

In das Mittelloch wird ein Kugellager eingesetzt und bis zur unteren Abdeckplatte (MDF)
geschoben. Es ist wichtig dass das Kugellager aufsitzt, da es spater die Welle und damit
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das Gewicht der Antriebsscheibe trédgt. Wenn es sich setzen kann, wird die Bihne auf
Durchbiegung beansprucht!

Auf die 4mm Messingrohre der auBeren Halterung der Lagerbriicke werden je 7 Abstand-
halter aus MDF gefadelt und unter Druck verklebt. Die Lagerbriicke muss hier wieder ab-
solut gerade ausgerichtet werden. Dazu kénnen die Rohrenden in die passenden Ldcher
der Grube eingesteckt werden. Die M3 Gewindestangen werden durch die Rohre gescho-
ben und mit Muttern auf jeder Seite verschraubt um den Klebedruck auszuiben. Die
Rohre sind vorher auf das passende MaB3 zu klirzen, so dass sie mit ca. 1mm Spalt an
den Muttern anliegen.

SR Der Getriebemotor wird mit zwei M2
: e Schrauben am Motorschild aus MDF
verschraubt. Auf die Welle des Motors
wird die kleine Antriebsscheibe aus Re-
sin ebenfalls mit einer M2 Schraube
befestigt. Dabei die flache Seite der
Welle zur Schraube drehen. Auf die
kleine Antriebsscheibe wird der O-Ring
gezogen (Nut). Das Motorschild wird
am Langloch mit zwei M3 Senkschrau-
ben an der Lagerbriicke angeschraubt.
Daftir wird in die vorhandenen Ldcher
ein M3 Gewinde geschnitten.

An die Leiterplatte mit den ringférmigen Lei-
terbahnen werden die Kabel so angelbtet,
dass sie den Schleifstiften nicht im Weg sind.
Die Kabel werden durch Bohrungen auf die
Rickseite der Platine gezogen. Die Platine
wird mit zwischen gesetzten Unterlegscheiben
auf die Antriebsscheibe geschraubt und die
Kabel durch ein Loch auf die Unterseite der
Scheibe geflhrt.
Um die Drehscheibenbihne Iésbar zu behal-
ten, wird auf der Unterseite ein Stiick Loch-
rasterplatlne angeklebt und die Kabel die spa- =
\ ter von der Blihne durch die Welle ge-
)‘ fuhrt werden, dort angelétet.

Fir den Gleisstrom sind dlinne Litzen zu
verwenden (zB Art.Nr.: 851240 -
851246 der Digitalzentrale). Sollen meh-
rere weitere Funktionen mit Strom ver-
sorgt werden, ist Kupferlackdraht rat-
sam.

Die Welle wird mit dem langen Gewinde-
stummel in das Lager der Lagerbriicke
gesetzt. Als Gegenlager wird das zweite
Kugellager in das Mittelloch der Grube
eingesetzt. Die Antriebsscheibe wird mit
2 Unterlegscheiben und 2 Muttern auf
: dem Wellenstummel so verschraubt, dass
die Kohlestifte auf den Schleiferbahnen schleifen. Falls kein schmaler Schlissel vorhan-
den ist um die Mutter zwischen Scheibe und Bock zu fixieren, kénnen auf dem anderen
Wellenstummel 2 Muttern als Gegenhalt gekontert werden.
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Nachdem das Motorschild so weit nach innen geschoben wurde, dass das Reibrad greift,
kann durch das Loch in der Antriebsscheibe die Schraube am Motorschild fest gezogen
werden.

Fir den Einbau der Grube werden am
Rand des Lochs flr die Grube drei Konso-
len im Winkel von 120° angebracht. In
den Rand der Grube werden entsprechend
Gewinde M3 oder M4 geschnitten und Ge-
windestdbe oder lange Schrauben einge-
dreht und gekontert. Uber eine zweite Konsole
Mutter (mit Untrlegscheibe) kann die Hoéhe

auf der Konsole justiert werden.

Alternativ kann die Einstellung der H6he auch durch Unterlagen auf der Konsole einge-
stellt und die Grube von unten verschraubt werden.

Grube

Kontermutter

Mutter zur Hohen-
sinstellung

An die fertige Drehscheibenbiihne werden an zwei Schwellenstummeln die Kabel fir die
Stromzufuhr angeldtet. Auf das Wellenende wird eine Mutter M5 gedreht und eine geatz-
te Unterlegscheibe (8) gesteckt. Die Mutter muB3 so ausgerichtet werden, dass die Bihne
blindig aufsetzt. Sie darf weder kippeln, noch darf sie durch die Gegenmutter gespannt
und durchgebogen werden. Alternativ kann die Mutter durch eine zweite gekontert wer-
den. Der Abstand zum Bihnentrager wird mit geatzten Unterlegscheiben aufgefillt. Auf
der Innenseite der Bihne wird selbige mit einer weiteren Mutter gesichert. Diese muss
mit einer Spitzzange oder einer NuB angezogen werden. Danach kénnen die kabel durch
die Welle gefadelt werden. Die Offnung wird durch Einsetzen der Abdeckung (22) ver-
schlossen. Diese sollte |6sbar befestigt werden, z.B. durch doppelseitiges Klebeband.

Steuerung:

Die einfachste Variante der Steuerung zeigt folgender
Schaltplan. Hierbei erfolgt die Positionierung wie beim Vor-
bild durch den Drehscheibenbediener. Mit dem Umschalter
~VYmax" kann zwischen den 2 Gangen der Drehscheibe um-
geschaltet werden. Die 4 Dioden in Reihe reduzieren die .
Spannung so weit, dass sich die Drehscheibe exakt im Lang- y Drehrichtung
samlauf positionieren lasst. Als Drehrichtungswechsler fun-
giert ein doppelter Umschalter, der die Polaritét am Motor
wechselt. Mit dem Fahrtaster wird die Drehscheibe bewegt.
Wie beim Vorbild kann eine Hupe angeschlossen werden,
um dem Treibfahrzeugfihrer ,Anweisungen" zu erteilen.

Fahr-
taster

Fir eine positionsgenaue Anfahrt der Gleisabgange per Tas-
tendruck kann der Drehscheibendecoder von Sven Brandt .
(http://www.moba-digital.de/shop/) verwendet werden. Er 5V

ermdglicht die Anfahrt von bis zu 48 Abgangen. Dabei wer-

den die Positionen der Abgange optisch abgetastet, sie kénnen also véllig frei positioniert
werden. Der Antrieb der Drehscheibe ist fir den Einbau der mit dem Decoder gelieferten
Reflex-Lichtschranke vorbereitet. Das gelaserte Stiick MDF-Platte mit der quadratischen
Aussparung wird in der gleichen Art wie das Motorschild, diagonal gegenliber an der La-
gerbriicke befestigt. In die Aussparung wird der Sensor eingesteckt und z.B. mit Klebe-
band gesichert.

Der Sensor tastet Schwarz-WeiB-Wechsel auf der Oberseite der groBen Antriebsscheibe
ab. Dafiir wird ein ca. 3cm breiter Rand der Scheibe schwarz lackiert. Die Haltepositionen
werden dann mit weiBen Papierstreifen Uberklebt. Dafiir kann man Selbstklebeettiketten
nutzen. Zur korrekten Ausrichtung kann die Antriebsscheibe demontiert und in die Grube
gelegt werden, um die korrekte Position der Streifen zu ermitteln. Alternativ kann eine
entsprechende Zeichnung am Rechner erstellt, ausgedruckt und aufgeklebt werden.
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